Forchbahn AG EBP@

Netzzustandsbericht 2024

28.04.2024




Projektteam

Marcel Handler, FB, Geschéftsbereichsleiter Infrastruktur

Martin Bichler, FB, Bereichsleiter Erhaltung Infrastruktur: 000, 100, 200, 600
Luca Bert, FB, Bereichsleiter Anlagen & Systeme: 300, 400, 500, 700, 800
Helgi Hafsteinsson, EBP, Bauherrenunterstiitzung

Patrik Hitz, EBP, Bauherrenunterstitzung

Nicole Stutzmann, EBP, Bauherrenunterstiitzung

EBP Schweiz AG
Muhlebachstrasse 11
8032 Ziirich

Schweiz

Telefon +41 44 395 16 16
info@ebp.ch

www.ebp.ch

Druck: 25. April 2025
2024-04-28_NetzBe_2024_FB_definitiv.docx

Bild auf Titelseite: ©Forchbahn AG

EBPO



Netzzustandsbericht 2024

Zusammenfassung

Die Forchbahn (FB) hat im Jahr 2015 erstmalig einen Netzzustandsbericht
gemass der per 1.1.2015 vom Verband offentlicher Verkehr (V6V) in Kraft
gesetzten RTE 29900 «Netzzustandsbericht — Minimalanforderungen» erstellt.
Der V6V hat das Regelwerk tberarbeitet und die Anforderungen an die Erstellung
von Netzzustandsberichten weiter spezifiziert. Das Regelwerkt wurde per
4.4.2018 unter der Bezeichnung R RTE 29900 neu herausgegeben (Stand
08.11.2018). Der vorliegende Netzzustandsbericht setzt diese Anforderungen fur
die Infrastrukturanlagen der FB um und beinhaltet die Fortschreibung der Daten
fur das Jahr 2024.

Die Gliederung der Infrastruktur der FB erfolgt geméss R RTE 29900 in neun
Anlagengattungen. Diese werden wiederum in verschiedene Hauptanlagentypen
und Anlagetypen unterteilt. Die von der Regelung geforderten Angaben werden
im vorliegenden Bericht zu den einzelnen Anlagentypen dargestellt. Spirbare
Veranderungen zwischen den Daten der Jahre 2023 und 2024 werden dargestellt
und erlautert. Zuséatzlich wird die Zustandsentwicklung seit 2015 aufgezeigt.

Mit der erstmaligen Erstellung des Netzzustandsberichts im Jahr 2015 hat die FB
das Inventar und die Wiederbeschaffungswerte ihrer Infrastrukturanlagen grob
abgeschatzt. In den letzten Jahren wurden diese anhand neuer Erkenntnisse
punktuell angepasst. Es handelt sich dabei um keine abschliessende Festlegung
der Wiederbeschaffungswerte. Auch das Inventar wird stetig fortgeschrieben. Die
FB wird in den nachsten Jahren grosse Investitionen in die Infrastruktur tatigen.
Diese Projekte liefern verbesserte Grundlagen fir die klnftig vorgesehenen
Uberprifungen und Anpassungen der Wiederbeschaffungswerte.

Die FB nimmt die bevorstehenden Investitionsprojekte ebenfalls zum Anlass,
Struktur und Inhalt ihres Netzzustandsberichts zu Uberpriifen und Anpassungen
vorzunehmen. Dabei sollen insbesondere die Erfahrungen, die mit den neuen
Anforderungen gemass der Uberarbeiteten R RTE 29900 zwischenzeitlich
gemacht wurden, beriicksichtigt werden. Die aktuellen Anforderungen sind
gegenuber der Absprungbasis 2015 spurbar gestiegen (z.B. die Forderung nach
Ableitung der Abschreibungssétze aus den im Netzzustandsbericht angegebenen
Nutzungsdauern). Deren vollumfangliche Umsetzung erfordert weitere
Anpassungen bei der Erstellung des Netzzustandsberichtes, was derzeit noch in
Bearbeitung ist. Die Anpassungen sollen fiir die kommenden Jahre eine noch
verlasslichere Basis fir den Netzzustandsbericht legen und der Forchbahn eine
zielfiihrendere und effizientere Datenerhebung ermdglichen.

Tabelle 1 enthalt eine Ubersicht tUber die Wiederbeschaffungswerte der neun
Anlagengattungen.

Der Wiederbeschaffungswert der Infrastrukturanlagen der FB belauft sich 2024
auf insgesamt rund 383 Mio. CHF. Den grossten Anteil an diesem Wert haben mit
119 Mio. CHF die Kunstbauten (vor allem die Tunnelbauten) und mit 95 Mio. CHF
die Fahrbahn, gefolgt von den Sicherungsanlagen mit 74 Mio. CHF und den
Bahnstromanlagen mit 38 Mio. CHF. Der Wiederbeschaffungswert der
Infrastrukturanlagen hat sich im Vergleich zu 2023 um rund 3.3 Mio. CHF erhdht.
Diese Erhdhung ist priméar auf Neubauten in der Anlagengattung «Gebaude und
Grundstiicke» sowie auf den Ersatz der Fahrbahn im Tunnel Zumikon durch eine
feste Fahrbahn mit htheren Einheitskosten zuriickzufihren.
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Anlagengattung Wiederbeschaffungswert [Mio. CHF] Prozentual
000 Gebaude und Grundstiicke 13.48 3.5%
100 Kunstbauten 119.36 31.2%
200 Fahrbahn 94.94 24.8%
300 Bahnstromanlagen 38.05 9.9%
400 Sicherungsanlagen 74.25 19.4%
500 Niederspannungs- und 14.34 3.7%

Telekomanlagen

600 Publikumsanlagen 22.20 5.8%
700 Fahrzeuge Infrastruktur 4.98 1.3%
800 Betriebsmittel und Diverses 1.08 0.3%
Total 382.67 100%

Tabelle 1: Wiederbeschaffungswerte der neun Anlagengattungen
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Abbildung 1: Zustandsverteilung und Zustandsmittelwerte der Anlagengattungen fir das Jahr 2024

Abbildung 1 zeigt den aktuellen Zustand® der einzelnen Anlagengattungen. Den
besten Zustand mit einem Zustandsmittelwert? von 1.78 weist die Anlagengattung
«Betriebsmittel und Diverses» auf; diese befinden sich insgesamt in einem
«neuwertigen bis guten» Zustand (Terminologie gemass R RTE 29900). Mit einem
Zustandsmittelwert von 4.45 («schlechter» Zustand) ist die Anlagengattung
«Fahrzeuge Infrastruktur» im  schlechtesten  Zustand. Mit einem

1 Die R RTE 29900 sieht die Beurteilung des Zustands der Infrastrukturanlagen in finf Zustandsklassen vor.

2 Bei der Ermittlung des Zustandsmittelwerts werden die Wiederbeschaffungswerte der einzelnen Anlagen
beriicksichtigt. Der Zustandsmittelwert kann gemass R RTE 29900 Werte von 1.5 bis 5.0 annehmen.
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Wiederbeschaffungswert von knapp 5 Mio. CHF machen sie wertmassig jedoch
nur einen sehr geringen Anteil der Infrastrukturanlagen der FB aus. Die Ubrigen
Anlagengattungen weisen Zustandsmittelwerte zwischen 2.24
(Sicherungsanlagen) und 3.39 (Fahrbahn) auf, wobei die Anteile in den
verschiedenen Zustandsklassen erheblich variieren.

In der Gesamtsicht Uber alle Infrastrukturanlagen der FB ergibt sich die in
Abbildung 2 dargestellte Zustandsverteilung fur das Jahr 2024 (Saule ganz
rechts). Zum Vergleich sind die Zustandsverteilungen der Vorjahre 2015 bis 2023
ebenfalls abgebildet. Im Jahr 2024 sind 25 % der Infrastrukturanlagen in einem
«neuwertigen» Zustand. 47 % befinden sich in einem «guten», 9 % in
«ausreichendem», 13 % in «schlechtem» und 6 % in einem «ungenigenden»
Zustand. Der Zustandsmittelwert der gesamten Infrastrukturanlagen der
Forchbahn liegt 2024 bei 2.75 und hat sich markant verbessert (Vorjahr: 3.27).
Dies ist priméar auf den Abschluss der Sanierung des Tunnels Zumikon, der mit
85.6 Mio CHF einen erheblichen Anteil am gesamten Wiederbeschaffungswert
der Forchbahn mit einem entsprechend grossen Gewicht bei der Bildung des
Zustandsmittelwertes aufweist, zurtickzufuhren.
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Abbildung 2: Zustandsverteilung und Zustandsmittelwerte der Infrastrukturanlagen der FB fur die Jahre 2015 bis
2024

Die im Jahr 2024 fir die gesamte Infrastruktur der Forchbahn eingesetzten Mittel
betrugen 41.5 Millionen CHF in der IR und 6.0 Millionen CHF in der ER. Ein
wesentlicher Teil der eingesetzten Finanzmittel floss auch 2024 in die Sanierung
des Tunnels Zumikon, bei der Anlagen verschiedener Anlagengattungen erneuert
wurden (neben der Kunstbaute Tunnel insbesondere auch Fahrbahn und
Bahnstromanlagen). Weitere namhafte Betrage der IR wurden fiir die Erneuerung
des Stellwerks Zumikon sowie Vorbereitungsarbeiten fiir verschiedene Projekte
zur Umsetzung des BehiG verwendet. In der ER flossen die meisten Mittel in die
Anlagengattungen «Fahrbahn» sowie «Niederspannungs- und Telekomanlagens.

Der Investitionsbedarf (IR) tiber die nachsten zehn Jahre wird auf 341.7 Millionen
CHF veranschlagt, wahrend der Unterhaltsbedarf (ER) auf 6.2 Millionen CHF pro
Jahr beziffert wird. Der Investitionsbedarf (IR) ist somit in der gleichen
Grossenordnung wie der aktuell ausgewiesene Wiederbeschaffungswert. An
dieser Stelle ist zu erwahnen, dass ein massgeblicher Teil des Investitionsbedarfs
der FB auf Projekte zurtickzufuihren ist, die Anlagen beinhalten, welche noch nicht
vollstandig im Inventar berlcksichtigt sind®, da:

3 Vgl. auch Dokument: Forchbahn, Gegeniberstellung Netzzustandsbericht — Investitionen BIF - Offerte LV 25-
28 vom 31. Oktober 2022
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— Die Anlage noch nicht vorhanden ist und aufgrund von Vorschriften
realisiert wird (Stand der Technik).

— Die Anlage ist nicht oder noch nicht im Eigentum der FB und somit
auch nicht im Wiederbeschaffungswert enthalten.

— Die Anlage gehdrt Dritten, muss durch die FB angepasst werden und
die Ausgabe wird nicht vollumfanglich durch Beitrage Dritter
abgedeckt.

— Ein Teil der Anlage aus Griinden der Fahrplanstabilitat notwendig und
daher noch nicht im Wiederbeschaffungswert enthalten ist.

In den Projekten wird der hohe Investitionsbedarf massgeblich durch
umfangreiche Fahrbahnerneuerungen, die u.a. aus dem Zustand und zur
Erfillung aktueller Anforderungen an das Lichtraumprofil erforderlich sind, sowie
durch die Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes an
Haltestellen/Bahnhofen getrieben. Beide Bedirfnisse filhren zu umfassenden
Anpassungen an weiten Teilen der Bahnanlage (inkl. Sicherungs- und
Bahnstromanlagen) einschliesslich der teilweise parallel verlaufenden Strasse.
Weiter ist zu beachten, dass sich einige grosse Projekte noch in einem frihen
Planungsstadium mit einer Kostengenauigkeit von 50 % befinden.
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1. Einleitung

Die Forchbahn (FB) hat in den Jahren 2015 bis 2017 einen Netzzustandsbericht
gemass der per 1. Januar 2015 vom Verband offentlicher Verkehr (V6V) in Kraft
gesetzten RTE 29900 «Netzzustandsbericht — Minimalanforderungen» erstellt*.
Der V6V hat die Regelung Uberarbeitet und unter dem Namen R RTE 29900
«Netzzustandsbericht — Minimalanforderungen» am 4.4.2018 neu verdffentlicht
(Stand 08.11.2018). Die Regelung gibt die minimalen Anforderungen an den Inhalt
von Netzzustandsberichten vor und ergdnzt das Anforderungsspektrum
gegenuber der friiheren Version. Diese erganzten Anforderungen hat die FB flr
ihre Infrastrukturanlagen in den jahrlichen Netzzustandsberichten seit 2018°
weitgehend umgesetzt. Der vorliegende Bericht beinhaltet die Fortschreibung der
Daten fur das Jahr 2024.

Im vorliegenden Bericht werden die Infrastrukturanlagen der FB geméass Vorgabe
der R RTE 29900 nach folgenden Anlagengattungen strukturiert:

— 000 Gebéaude und Grundstiicke

— 100 Kunstbauten

— 200 Fahrbahn

— 300 Bahnstromanlagen

— 400 Sicherungsanlagen

— 500 Niederspannungs- und Telekomanlagen
— 600 Publikumsanlagen

— 700 Fahrzeuge Infrastruktur

— 800 Betriebsmittel und Diverses

Die Anlagengattungen umfassen verschiedene Anlagentypen. Einige dieser
Anlagentypen sind geméass R RTE 29900 zwingend separat auszuweisen (in
R RTE 29900: «Hauptanlagentypen» genannt). Die weiteren Anlagentypen
kénnen summarisch oder einzeln aufgefihrt werden. Zu den einzelnen
Hauptanlagentypen sind folgende Angaben zu machen: der Anlagenumfang mit
Anlagenteilen, der Wiederbeschaffungswert, die aktuelle Zustandsverteilung,
Massnahmen bzw. Erlduterungen zu Anlagen der Zustandsklasse 5, die
Einflussfaktoren auf die erwartete durchschnittiche Nutzungsdauer sowie
Angaben zu den eingesetzten Mitteln und zum Mittelbedarf.

In der R RTE 29900 sind fiir die verschiedenen Anlagentypen Richtwerte fur die
durchschnittliche erwartete Nutzungsdauer und entsprechende Einflussfaktoren
angegeben. Die Nutzungsdauern der Anlagen der FB liegen innerhalb dieser
Richtwerte mit Ausnahme der Bahniibergénge (Belage). Aus diesem Grund wird
auf ein separates Auffihren der Einflussfaktoren betreffend Nutzungsdauern im

4  Dokumente: Forchbahn, Netzzustandsbericht 2015 vom 24. Mai 2016; Forchbahn, Netzzustandsbericht 2016
vom 07. April 2017 und Forchbahn, Netzzustandsbericht 2017 vom 25. April 2018

5 Dokumente: Forchbahn, Netzzustandsbericht 2018 vom 05. April 2019; Forchbahn, Netzzustandsbericht 2019
vom 29. April 2020; Forchbahn, Netzzustandsbericht 2020 vom 29. April 2021, Netzzustandsbericht 2021 vom
26. April 2022, Netzzustandsbericht 2022 vom 26. April 2023, Netzzustandsbericht 2023 vom 5. April 2024
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vorliegenden Netzzustandsbericht verzichtet;, der Sachverhalt bei den
Bahniibergangen wird im Kap. 4.4 «299 Ubrige Fahrbahnanlagen» erlautert.

Die R RTE 29900 stellt die Anforderung, dass pro Hauptanlagen- und Anlagentyp
Angaben zu den eingesetzten Finanzmitteln und dem finanziellen Bedarf gemacht
werden. Diese sind fiir den Unterhalt (ER) und die Erneuerung (IR) separat
auszuweisen; weitere Erlauterungen (z.B. fur welchen Zeitraum) sind in der
R RTE 29900 nicht enthalten. Im vorliegenden Netzzustandsbericht verstehen
sich die eingesetzten Finanzmittel als die Ausgaben im Jahr 2024, die der
entsprechenden Anlagengattung belastet wurden. Der Erneuerungsbedarf weist
den finanziellen Aufwand nach heutigem Kenntnisstand fur einen Zeithorizont von
rund 10 Jahre aus. Der ausgewiesene Unterhaltsbedarf sind j&hrliche
Durchschnittswerte.

Bei der Bewertung des Zustands der Infrastrukturanlagen orientiert sich die FB
grundséatzlich an den Vorgaben geméss R RTE 29900 (siehe Anhang Al). Die
Beurteilung des Zustands der Infrastrukturanlagen erfolgt nach dieser Regelung
in finf Zustandsklassen. Im Netzzustandsbericht werden diese geméass Tabelle 2
qualitativ beschrieben.

‘ Zustandsklasse | Qualitative Beschreibung ‘

«guter» Zustand

«ausreichender» Zustand

! «ungeniigender» Zustand

Tabelle 2: Zustandsklassen mit qualitativer Beschreibung gemass R RTE 29900

Die Ermittlung des Zustandsmittelwerts @Z der Anlagentypen erfolgt gemass R
RTE 29900 wie folgt:

Wl(ZKl) " 1.5 + WZ (ZKz) : 2.5 + W3(ZK3) * 3.5 + W4(ZK4) * 4’.5 + Ws(ZKs) ' 5

oz = Tw; (ZK)

Mit w;(ZK;): Wiederbeschaffungswert der Elemente, welche sich in der
entsprechenden Zustandsklasse i (1 bis 5) befinden.

Der Zustandsmittelwert einer Anlagengattung kann demzufolge Werte zwischen
1.5 und 5 annehmen.

Gemass R RTE 29900 erfolgt die Ermittlung des Zustands der
Infrastrukturanlagen entweder auf Grundlage visueller Zustandsaufnahmen oder
anhand des Alters der Anlage und der erwarteten Nutzungsdauer. Bei Letzterem
sieht die R RTE 29900 eine dreistufige Herleitung des Zustands vor. In einer
ersten Stufe wird die durchschnittliche Nutzungsdauer der Anlage festgelegt. In
einem zweiten Schritt wird diese ggf. aufgrund von Einflussfaktoren angepasst. In
einer dritten Stufe wird der Zustand aufgrund des Alterungsverhaltens ermittelt.
Das Alterungsverhalten der technischen Anlagen (Anlagengattungen 300, 400,
500 und 800) wird so ausgelegt, dass sich eine Anlage 25% ihrer Nutzungsdauer
in einem «neuwertigen» Zustand, 40% in einem «guten» Zustand, 20% in einem
«ausreichenden» Zustand und 15% in einem «schlechten» Zustand befindet.
Uberschreitet eine Anlage ihre Nutzungsdauer, wird ihr i.d.R. rechnerisch ein

Seite 2



Netzzustandsbericht 2024

«ungenugender» Zustand zugeordnet. Anlagen im «ungeniigenden» Zustand (ZK
5) werden im Netzzustandsbericht besonders erlautert.

In friheren Netzzustandsberichten der FB wurde der Zustand der
Infrastrukturanlagen entweder mittels Berechnungen anhand des Anlagenalters
ermittelt oder auf Basis von Zustandsbeurteilungen durch den
Anlagenverantwortlichen festgelegt. Die FB hat in den Jahren 2021 und 2022 die
Struktur und Inhalt ihres Netzzustandsberichts Gberpruft mit dem Ziel, eine noch
verlasslichere Basis fur ihren Netzzustandsbericht zu legen und eine
zielfihrendere und effizientere Datenerhebung in den kommenden Jahren zu
ermdglichen. Im Jahr 2023 wurden diese Arbeiten fir die Anlagengattungen 300,
400, 500 und 800 weitergefiihrt. Diese Arbeiten resultieren in verschiedenen
strukturellen Anpassungen (Kurve des Alterungsverhaltens, angenommene
Nutzungsdauern), die insbesondere auch die Ermittlung des Zustands betreffen
(siehe Tabelle 3). Die Weiterentwicklung der Zustandsermittlung wird in den
kommenden Jahren weitergefiihrt.

Anlagengattung Ermittlung des Zustands Bemerkung zur
Zustandsermittlung

000 Gebaude und Zustandsbeurteilung des analog NetzBe 2022/2023
Grundstiicke Anlagenverantwortlichen (periodisch)
100 Kunstbauten Zustandsbeurteilung des analog NetzBe 2022/2023

Anlagenverantwortlichen (periodisch)

200 Fahrbahn: Gleise Kombination aus: analog NetzBe 2022/2023
und Weichen (A) Ableitung lber das Anlagealter, Die einzelne Teilnoten (ZK1 —
(B) Messtechnische Diagnosedaten, ZKS) aus A, B und C werden zur

Bildung einer Gesamtnote
gewichtet zusammengezéhlt (A:
50%, B: 30%, C: 20%)

(C) Zustandsbeurteilung des
Anlagenverantwortlichen

Dieser Ansatz wurde im Jahr 2022
erstmalig fur die FB Strecke
getestet. In den Jahren 2023/2024
wurden weitere Erfahrungen mit
diesem Ansatz gesammelt.

299 Ubrige Zustandsbeurteilung des analog NetzBe 2022/2023
Fahrbahnanlagen Anlagenverantwortlichen (periodisch)

300 Bahnstromanlagen Berechnung anhand des Anlagenalters

400 Sicherungsanlagen Berechnung anhand des Anlagenalters

500 Niederspannungs- Berechnung anhand des Anlagenalters

und Telekomanlagen

600 Publikumsanlagen Zustandsbeurteilung des analog NetzBe 2022/2023
Anlagenverantwortlichen (periodisch)

700 Fahrzeuge Zustandsbeurteilung des analog NetzBe 2022/2023
Infrastruktur Anlagenverantwortlichen (periodisch)

800 Betriebsmittel und Berechnung anhand des Anlagenalters

Diverses

Tabelle 3: Ermittlung des Zustands im vorliegenden Netzzustandsbericht 2024

Bei der Zustandsbewertung geméass R RTE 29900 wird die Substanz beurteilt
(wobei Sicherheitsbestimmungen erfillt sein missen). Neben der Substanz gibt
es weitere Aspekte (siehe Abbildung 3), die im Sinne einer ganzheitlichen
Beurteilung der Qualitat der Infrastruktur wichtig sind, und insbesondere die
Notwendigkeit flir Erneuerungen und Investitionsprojekte beeinflussen. Diese
Aspekte werden in der aktuellen Zustandsbewertung nicht betrachtet und dies ist

Seite 3
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mit ein Grund dafir, dass der ausgewiesene Mittelbedarf héher ausfallt, als es
gemass Zustand und aktuellem Wiederbeschaffungswert zu erwarten ware.

Substanz

Compliance Sicherheit

Verfugbarkeit Funktionalitat

Abbildung 3: Die funf Qualitatsdimensionen

Die Ermittlung der Wiederbeschaffungswerte der Infrastrukturanlagen erfolgt
anlagenspezifisch. Zu Anlagentypen mit einheitlichen Anlagen wird der
Wiederbeschaffungswert anhand der Einheitskosten und des Umfangs der
jeweiligen Grundeinheit (Laufmeter, Quadratmeter, Stiickzahl) auf das Inventar
hochgerechnet. Bei Anlagentypen mit heterogenen Infrastrukturanlagen werden
die Wiederbeschaffungskosten der einzelnen Anlagen separat bestimmt und zum
Wiederbeschaffungswert des Anlagentyps aufsummiert. Bei der Ermittlung der
Wiederbeschaffungswerte handelt es sich um eine stetige Aufgabe; die
Wiederbeschaffungswerte werden situativ anhand neuer Erkenntnisse aus
Projekten angepasst.

Gemass R RTE 29900 ist das Durchschnittsalter nicht zwingend anzugeben, fur
die Zustandsermittlung anhand des Alterungsverhaltens (Bahnstromanlagen,
Sicherungsanlagen, Niederspannungs- und Telekomanlagen, Betriebsmittel und
Diverses sowie teilweise Fahrbahn) wird diese Grdsse jedoch bendtigt. Im
vorliegenden Netzzustandsbericht 2024 werden jedoch auch bei den anderen
Anlagentypen (deren Zustandsermittlung anhand einer  visuellen
Zustandsbeurteilung erfolgt) Altersangaben gemacht. Da einzelne Anlagen
unterschiedliche Wiederbeschaffungswerte haben kdnnen, wird das Alter der
Anlagen mit deren Wiederbeschaffungswert gewichtet und ein gewichtetes
Durchschnittsalter pro Anlagentyp berechnet. Die Altersangaben im vorliegenden
Netzzustandsbericht 2024 beruhen auf dieser Berechnungsmethodik.

Der vorliegende Netzzustandsbericht 2024 basiert auf den Daten aus dem Jahr
2024 und besteht im Wesentlichen aus einer Fortschreibung der Daten aus dem
Jahr 2023, die im Netzzustandsbericht 2023 dargestellt sind. Spulrbare
Veranderungen zwischen den Daten der Jahre 2023 und 2024 werden in den
folgenden Kapiteln pro Anlagengattung dargestellt und erlautert. Zusatzlich wird
die Zustandsentwicklung seit 2015 fir jeden Anlagentyp aufgezeigt
(ausgenommen die Anlagengattung «Gebaude und Grundstiicke» und der
Anlagentyp  «Ubrige Kunstbauten» sowie der Anlagentyp «Ubrige
Sicherungsanlagen», die erst spater im Netzzustandsbericht erfasst wurden). Fir
Erklarungen zu Veranderungen zwischen den friheren Berichtsjahren verweisen
wir auf die entsprechenden Berichte.

Seite 4



Netzzustandsbericht 2024

2. 000 Gebaude und Grundsticke

Die Anlagengattung Gebaude und Grundstiicke umfasst bei den FB Immobilien,
die der Infrastruktur zugeordnet werden. Bei Mischnutzung (z.B. Betrieb und
Infrastruktur) wird der Wiederbeschaffungswert anteilsméassig auf die Nutzungen
aufgeteilt. Die FB besitzt 11 Geb&dude(teile), die durch die Infrastruktur
(mit)benutzt werden. Der Wiederbeschaffungswert der Immobilien (nur Anteil
Infrastruktur) belauft sich auf 13.5 Mio. CHF und hat sich gegeniiber 2023 um 1.8
Mio CHF erhoht. Dies ist einerseits auf das neue Stellwerkgebdude in Zumikon
und den neuen Technikraum bei der Haltestelle Maiacher sowie verschiedene
Wertberichtigungen bei einigen anderen Gebauden zuriickzufihren.

Abbildung 4 zeigt den Zustand der Gebdude und Grundstticke fur das Jahr 2024.
Demnach sind 26 % der Anlagengattung in einem «neuwertigen» Zustand, 67 %
in einem «guten» Zustand und 6 % in einem «ausreichenden» Zustand. Bei einem
Zustandsmittelwert von 2.30 befindet sich die Anlagengattung insgesamt in einem
«guten» Zustand. Der Zustandsmittelwert dieser Anlagengattung hat sich
gegenuber 2023 leicht verbessert, was primar auf die neu dazugekommenen
Gebaude(teile) zuriickzufuhren ist.
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Abbildung 4: Zustand der Anlagengattung Geb&aude und Grundstuicke fir die Jahre 2018 bis 2024 (keine Angaben
zu friheren Jahren, da die Anlagengattung im Jahr 2018 erstmalig eigenstandig gefuhrt wurde)

Im Jahr 2024 sind bei der Anlagengattung Gebaude und Grundstiicke Ausgaben
in der Hohe von 0.9 Mio. CHF in der Investitionsrechnung (IR) und knapp 0.05
Mio. CHF in der Erfolgsrechnung (ER) angefallen. Der Bedarf tiber die nachsten
zehn Jahre wird mit 45.5 Mio. CHF (IR) und 0.2 Mio. CHF pro Jahr (ER) beziffert.

Der Umfang des Investitionsbedarfs wird massgeblich vom Projekt «Sanierung
und Umbau Abstellanlage Forch» beeinflusst. Die 1969 erstellte Werkstatt- und
Einstellhalle sowie die Abstellanlage aus dem Jahr 1997 sind aktuell zu 100% der
Sparte  Verkehr  zugeordnet. Nach Inbetriebnahme des  neuen
Instandhaltungszentrums sollen diese zu einer Abstellanlage umgebaut und
hauptsachlich der Sparte Infrastruktur zugeordnet werden. Des Weiteren hangt
der Umfang des Investitionsbedarfs mit den Erfordernissen des Verkehrs und den
Anforderungen an die Technik in den verschiedenen Projekten zusammen.
Aufgrund von Sicherheitsanforderungen bzw. Lichtraumprofilverletzungen und
dem Stand der Technik werden benachbarte Grundstiicke vermehrt beansprucht,
mit entsprechenden Landerwerbskosten. Eine Inventarisierung ist im Gange und
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erste Abklarungen mit dem Kanton bezuglich Parzellenbereinigungen haben
stattgefunden.

3. 100 Kunstbauten

Zu der Anlagengattung Kunstbauten zahlen die beiden Hauptanlagentypen
Briicken und Tunnel sowie der Anlagentyp «Ubrige Kunstbauten». Der gesamte
Wiederbeschaffungswert belduft sich auf 119.4 Mio. CHF. Dies entspricht einer
Reduktion gegenuber dem Vorjahr um rund 1.7 Mio. CHF, die auf eine
Wertberichtigung bei einer Unterfiihrung zurtickzufuhren ist.

Der grésste Anteil des Wiederbeschaffungswerts (80%) ist den Tunnelbauwerken
zuzuordnen. Die Zustandsverteilung der Anlagengattung Kunstbauten wird
demnach auch von den Tunnelbauwerken dominiert. Abbildung 5 zeigt den
Zustand der Kunstbauten fur die Jahre 2015 bis 2024. Durch die Sanierung des
Tunnels Zumikon hat sich dessen Zustand von der Zustandsklasse 4 in die
Zustandsklasse 2 verbessert. Da dieser Tunnel auch rund 70% zum
Wiederbeschaffungswert der Anlagengattung Kunstbauten beitragt, hat sich der
Zustandsmittelwert der Kunstbauten erheblich auf 2.59 («guter Zustand)
verbessert (2023: 4.00). Die Kunstbauten befinden sich nun grosstenteils in einem
«guten» Zustand (88 %); 2 % der Anlagengattung sind in einem «neuwertigen»,
10 % in einem «ausreichenden» und 1 % in einem «schlechten» Zustand.
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Abbildung 5: Zustand der Kunstbauten fur die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 sind Betrage in der H6he von 5.9 Mio. CHF (IR) der Anlagengattung
Kunstbauten belastet worden, die primar in das Projekt Sanierung Tunnel
Zumikon geflossen sind. Der Bedarf liber die ndchsten 10 Jahre wird mit 9.4 Mio.
CHF (IR) und 0.1 Mio. CHF pro Jahr (ER) beziffert.
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3.1

110 Bricken

Zu dem Hauptanlagentyp Briicken zahlen die «Passerelle FCH®» sowie die
«Unterfuhrung SPIT», «Unterfihrung WLTK» und «Unterfihrung NFCH».
Tabelle 4 und Abbildung 6 geben einen Uberblick. Der Wiederbeschaffungswert
der Briicken betragt total 3.4 Mio. CHF. Dieser Wert hat sich gegentiber 2023 um
rund 1.9 Mio CHF verringert. Dies ist auf eine Korrektur bei der Unterfuhrung SPIT
zurickzufiihren, wo 2023 noch Elemente, die zur Anlagengattung
Publikumsanlagen gehoéren, der Bricke zugeordnet wurden. Das
Durchschnittsalter (gewichtet mit dem Wiederbeschaffungswert) betragt 37 Jahre.
Die erwartete Nutzungsdauer dieser Anlagen wird mit 80 Jahren angesetzt.

Abbildung 6 zeigt den Zustand der Bricken fir die Jahre 2015 bis 2024. Der
Zustandsmittelwert liegt fur das Jahr 2024 bei 2.56 (Vorjahr: 2.17). Dabei handelt
es sich jedoch nur um eine scheinbare Verschlechterung, welche auf die
Veranderungen bei den Wiederbeschaffungswerten zurlickzufiihren ist, mit denen
der Zustand der einzelnen Bricken fur die Mittelwertbildung gewichtet wird.

Briicke Grosse Baujahr [-] Nutzungsdauer [Jahre] WBW ZK [-]
[m?] [CHF]
Unterfihrung SPIT 40 2020 80 610000 1
Unterfihrung WLTK 73 1976 80 810'000 2
Unterfiihrung NFCH 125 1976 80 1'150'000 2
Passerelle FCH 135 1990 80 810'000 3

Tabelle 4: Kennwerte der Briicken
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Abbildung 6: Zustand der Briicken fur die Jahre 2015 bis 2024

Ausgaben fir die Bricken (IR und ER) fielen im Jahr 2024 keine an. Der
Mittelbedarf Gber die nachsten 10 Jahre wird mit 0.5 Mio. CHF (IR) und 0.03 Mio.
CHF pro Jahr (ER) beziffert.

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass bevorstehenden Erneuerungsprojekte
dazu fuhren, dass der Erneuerungsbedarf der Briicken hoher ausféllt, als es
gemass Zustand und aktuellem Wiederbeschaffungswert zu erwarten waére.
Insbesondere werden die Passerelle Forch im Rahmen des bevorstehenden

6 Die Forchbahn weist den Rohbau der Passerelle den Briicken zu. Die Ubrigen Anlageteile (z.B. Taktile,
Handlaufe) werden den Publikumsanlagen zugeordnet.
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3.2

Projekts zur Gesamterneuerung des Bahnhofs Forch und die Unterfilhrung Neue
Forch aufgrund des Doppelspurausbaus Neue Forch bis Forch, erneuert.

120 Tunnel

Der Hauptanlagentyp Tunnel umfasst die beiden Tunnel zwischen Waltikon und
Zumikon («Tunnel ZUM»: Lange 1'754 m) sowie zwischen Forch und Scheuren
(«Tunnel SCRN»: Lange 282 m). Beide wurden im Jahr 1976 erstellt, was einem
Alter von 48 Jahren entspricht. Bei beiden Objekten wird von einer Nutzungsdauer
von 80 Jahren ausgegangen.

Bei der Ermittlung des Wiederbeschaffungswerts werden die Kosten fir den
Rohbau und den Ausbau des Tunnelgewdlbes sowie der Gebirgsentwésserung
bericksichtigt. Kosten fir den Ausbruch der Tunnel und der Haltestellen sowie
Landerwerbskosten werden nicht berlcksichtigt, da sie auch bei einer
Gesamterneuerung nicht noch einmal anfallen. Der Wiederbeschaffungswert
(ohne Ausrustung) betragt fir den «Tunnel ZUM» 85.6 Mio. CHF und fir den
«Tunnel SCRN» 10.3 Mio. CHF. Die Ausristung der Tunnel (Fahrbahn,
Fahrleitung usw.) wird in den entsprechenden Kapiteln des Netzzustandsberichts
bertcksichtigt. Die Wiederbeschaffungswerte der Tunnel werden nach Vorliegen
der Projektabrechnung des Projekts «Tunnel ZUM» Uberpruft.

Abbildung 7 zeigt den Zustand der Tunnel fur die Jahre 2015 bis 2024. Das
Sanierungsprojekt des Tunnels Zumikon wurde per Ende 2024 weitgehend
abgeschlossen. Damit befinden sich beide Tunnel in einem «guten» Zustand. Der
Zustandsmittelwert betragt damit 2.5 und hat sich gegeniber 2023 deutlich
verbessert (2023: 4.29).
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Abbildung 7: Zustand der Tunnel fir die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 sind Betrdge in der H6he von 5.8 Mio. CHF (IR) dem
Hauptanlagentyp Tunnel belastet worden. Diese Finanzmitteln wurden in erster
Linie fur das Sanierungsprojekt Tunnel Zumikon verwendet. Der Bedarf tiber die
nachsten 10 Jahre wird mit 0.5 Mio. CHF (IR) und 0.1 Mio. CHF pro Jahr (ER)
beziffert.
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3.3

199 Ubrige Kunstbauten

Der Anlagentyp Ubrige Kunstbauten umfasst insgesamt fiinf Stiitzmauern sowie
weitere Stitz-/Erdbauten (Tabelle 5 und Abbildung 8). Der gesamte
Wiederbeschaffungswert der Stutzbauwerke beléuft sich auf 20.1 Mio. CHF.
Davon entfallen knapp 11 Mio CHF auf Stitzmauern/Erdbauten im Perimeter der
FB, welche im NetzBe 2023 erstmals beriicksichtigt wurden (geschéatzte
Gesamtlange rund 5'300 m; Ansatz fir WBW: 2'000 CHF/m’; ZK3 zugeordnet).
Die Inventarisierung dieser Bauwerke ist noch nicht abgeschlossen und der
Wiederbeschaffungswert ist mit Unsicherheit behaftet. Das Durchschnittsalter
(gewichtet mit dem Wiederbeschaffungswert) betragt 44 Jahre®.

Stiitzmauer Flache | Baujahr | Nutzungsdauer WBW ZK
[m?] [-] [Jahre] [CHF] [
Stuitzmauern Portal WLTK 296 2020 80 1'480'000 1
Stlitzmauern Portal NFCH 857 1975 80 4'285'000 2
Stiitzmauern unterirdische Abstellanlage FCH 144 1997 80 720'000 2
Stlitzmauer Paz. 10015 FCH 250 1962 80 1'250'000 4
Stuitzmauern Portal SCRN 339 1975 80 1'695'000 2
Weitere Stiitz-/Erdbauten - - 80 10'642000 3

Tabelle 5: Kennwerte der tibrigen Kunstbauten

Der Zustand der «ibrigen Kunstbauten» fir die Jahre 2019 und 2024 ist in
Abbildung 8 dargestellt. Demnach sind 7 % der Anlagen in einem «neuwertigen»,
33 % in einem «guten», 53 % in einem «ausreichenden» Zustand und 6 % in
einem «schlechten» Zustand. Bei einem Zustandsmittelwert von 3.08 befindet
sich der Anlagentyp insgesamt in einem «guten bis ausreichenden» Zustand. Der
Zustandsmittelwert hat sich im Vergleich zum Vorjahr nicht verandert, da keine
Zustandsbeurteilungen  vorgenommen und auch keine substanziellen
Erneuerungsmassnahmen durchgefiihrt wurden.

7  Fur Stutzmauern mit bekannter Flache wird ein WBW von 5'000 CHF/m2 verwendet. Bei den weiteren
Stiitzmauern/Erdbauwerken ist die Flache noch unbekannt. Bei der erstmaligen Erfassung wird fir diese Bauten
vereinfachend ein Laufmeterpreis von 2'000 CHF/m angenommen. Im Rahmen der laufenden Arbeiten zur
Verbesserung der Datenlage wird kiinftig eine einheitliche Handhabung angestrebt.

8 Das Alter der weiteren Stitzmauern/Erdbauwerke ist unbekannt und in dem aufgewiesenen Wert nicht
beriicksichtigt.
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Abbildung 8: Zustand der tbrigen Kunstbauten fiir die Jahre 2019 bis 2024 (keine Angaben zu friiheren Jahren,
da der Anlagentyp im Jahr 2019 erstmalig erfasst wurde. Im Jahr 2022 wurde der Anlagentyp erstmalig als
«librige Kunstbauten» ausgewiesen (friiher «Stitzbauwerke»))

Im Jahr 2024 sind Ausgaben in der Hohe von 0.03 Mio. CHF bei dem
Hauptanlagentyp Ubrige Kunstbauten angefallen (ER). Der Bedarf Uber die
nachsten zehn Jahre wird mit 8.5 Mio. CHF (IR) beziffert. Der Investitionsbedarf
umfasst Stutzbauwerke entlang dem Portal Neue Forch bis zur Forch als auch ein
umfangreiches Projekt an den Stitzmauern im Bahnhof Forch bis zum Portal
Scheuren West und Ost. Des Weiteren bedingen Anpassungen an den Stand der
Technik sowie die Erfordernisse des Verkehrs einen grosseren Investitionsbedarf
an diversen Stitzbauwerken im bebauten Gebiet.

4. 200 Fahrbahn

Die Fahrbahn der FB ist 13 km lang und ist auf 6 km zwischen Rehalp und Neue
Forch doppelspurig ausgelegt. Die Anlagengattung Fahrbahn wird in die beiden
Hauptanlagentypen Gleise und Weichen sowie die Anlagentypen Unterbau und
Ubrigen Fahrbahnanlagen, aufgeteilt. Der gesamte Wiederbeschaffungswert der
Fahrbahn belauft sich auf 94.9 Mio. CHF. Dies entspricht einer Erhéhung
gegenuber dem Vorjahr um 2.7 Mio. CHF. Diese Erh6hung ist primar auf die
Erneuerung der Fahrbahn im Tunnel Zumikon zurtickzufiihren (Einbau einer
festen Fahrbahn mit héheren Einheitskosten und zwei zuséatzlichen Weichen).

Abbildung 9 zeigt zusammenfassend die Zustandsverteilung der Anlagengattung
Fahrbahn fir die Jahre 2015 bis 2024. Demnach sind 2024 18 % der
Fahrbahnanlagen in einem «neuwertigen», 24 % in einem «guten», 16 % in einem
«ausreichenden», 31% in einem «schlechten» und 12% in einem
«ungenligenden» Zustand. Insgesamt befindet sich die Anlagengattung in einem
«ausreichenden» Zustand. Der Zustandsmittelwert liegt fir das Jahr 2024 bei 3.39
und hat sich im Vergleich zum Vorjahr spirbar verbessert (2023: 3.62).
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Abbildung 9: Zustand der Fahrbahn fur die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 sind Betrage in der Hohe von 14.6 Mio. CHF (IR) und 3.7 Mio. CHF
(ER) der Anlagengattung Fahrbahn belastet worden. Dabei handelt es sich bei
den eingesetzten Finanzmitteln fur die Erneuerung in erster Linie um
Ausfuhrungs- und Projektierungskosten und Anzahlungen in den verschiedenen
bevorstehenden Erneuerungsprojekten, insbesondere im Projekt Sanierung
Tunnel Zumikon.® Der Bedarf tiber die nachsten 10 Jahre wird mit 129.6 Mio. CHF
(IR) und 3.0 Mio. CHF pro Jahr (ER) beziffert. In den nachsten 10 Jahren werden
grosse Teile der offenen Fahrbahn der FB erneuert. Die Investitionstatigkeiten
begriinden sich u.a. aus dem Zustand der Fahrbahnanlagen (insbesondere der
Holzschwellen), der Notwendigkeit von Anpassungen zur Erflllung aktueller
Anforderungen an das Lichtraumprofil sowie Anpassungen im Zusammenhang
mit der Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetztes.

210 Gleise

Der Hauptanlagentyp Gleise setzt sich aus dem Oberbau, insbesondere den
Schienen, den Schwellen und dem Schotter zusammen. Es wird unterschieden
zwischen den Schwellentypen Holz (25% der Gleislange) und Beton (49%). Bei
den Gleisen im Bereich der Abstellanlage, des Bahnhofs Ziirich Rehalp sowie neu
im Tunnel Zumikon handelt es sich um eine feste Fahrbahn (26%).

Die Strecke zwischen Rehalp und Neue Forch ist zweispurig ausgelegt und hat
eine Lange von 6 km. Die Strecke zwischen Neue Forch und Esslingen ist
einspurig ausgelegt und hat eine Lange von 7 km. Bezilglich erwarteter
Nutzungsdauer wird zwischen der Schwellenart unterschieden (vgl. Tabelle 6).

Beton (inkl. feste Fahrbahn) Holz
Nutzungsdauer 50 Jahre 30 Jahre
Prozentuale Verteilung 75 % 25 %

Tabelle 6: Erwartete Nutzungsdauern und prozentuale Verteilung fir den Gleisoberbau

9 Eine Aufteilung der verwendeten IR-Mittel in die Hauptanlagen- und Anlagentypen wird zurzeit nicht
vorgenommen.

Seite 11



Netzzustandsbericht 2024

Die durchschnittliche erwartete Nutzungsdauer, gewichtet mit dem
Wiederbeschaffungswert, betrégt fur die Gleise 45 Jahre. Das Durchschnittsalter
der Gleise betragt aktuell 21 Jahre.

Der Wiederbeschaffungswert des Gleisoberbaus!® wird pro Laufmeter zu 2'350
CHF (Schottergleis) bzw. 3'350 CHF (feste Fahrbahn) angesetzt. Dies fuhrt zu
einem Wiederbeschaffungswert von 51.4 Mio. CHF fir den Hauptanlagentyp
Gleise der Forchbahn. Primér durch den Einbau einer festen Fahrbahn im Tunnel
Zumikon hat sich der Wiederbeschaffungswert gegeniiber dem Vorjahr um rund
1.9 Mio CHF erhdht.

Abbildung 10 zeigt die Zustandsverteilung der Gleise fur die Jahre 2015 bis 2024.
Demnach sind im Jahr 2024 16 % der Gleise in einem «neuwertigen», 32 % in
einem «guten», 27 % in einem «ausreichenden», 3 % in einem «schlechten» und
21% in einem «ungenugenden» Zustand. Bei den Anlagen in einem
«ungenigendem» Zustand handelt es sich primér um Gleise mit Holzschwellen.
Diese werden Giberwacht und Sofortmassnahmen getroffen (Verzicht auf Stopfen,
um die Holzschwellen vor zusatzlichen Einwirkungen zu schonen bzw.
Schraublochsanierungen).

Der mittlere Zustand der Gleise betragt im Jahr 2024 3.20 («guter bis
ausreichender» Zustand) und hat sich im Vergleich zum Vorjahr verbessert (2023:
3.54). Die Verbesserung ist primar auf die Erneuerung der Gleise im Tunnel
Zumikon zurickzufuhren. Gleichzeitig haben jedoch auch viele Abschnitte mit
Holzschwellen die erwartete Lebensdauer Uberschritten und haben von der
Zustandsklasse «schlecht» in die Zustandsklasse «ungentigend» gewechselt.

Weitere Sofortmassnahmen, insbesondere Schraublochsanierungen um die
Lebensdauer entscheidend zu verlangern bis die angedachten Projekte
ausgefuhrt werden koénnen, sind fur die Folgejahre aufgrund der
Projektverzégerungen nicht auszuschliessen.
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Abbildung 10: Zustand der Gleise fir die Jahre 2015 bis 2023

Im Jahr 2024 sind fur den Unterhalt der Gleise (ER) rund 3.5 Mio. CHF
ausgegeben worden. Dafiir wurden u.a. verschiedene Unterhaltsmassnahmen an
den Schienen (Schienenschleifen, Schraubenlochsanierungen,
Schienenwechsel) sowie Spularbeiten durchgefiihrt. Aufgrund der verschiedenen

10 Die Gleis und die Weichen werden in einen Oberbau und einen Unterbau (inkl. Entwasserung) unterteilt. Der
Unterbau ist im Kap. 4.3 ausgewiesen.
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4.2

Erneuerungsprojekte wird sich der Unterhaltsbedarf (ER) fur die Gleise in den
nachsten Jahren auf rund 1.8 Mio. CHF pro Jahr (ER) vermindern.

220 Weichen

Auf dem Netz der FB befinden sich 50 Weichen. Die Zahl hat sich gegeniiber 2023
um zwei erhoht, die im Tunnel Zumikon zusatzlich eingebaut wurden. 64 %
befinden sich auf Betonschwellen bzw. fester Fahrbahn, 36 % auf Holzschwellen.
Die erwartete Nutzungsdauer wird in Abhéngigkeit der Schwellenart (Holz/Beton)
angesetzt (vgl. Tabelle 7) und betragt iber den gesamten Weichenbestand der
FB 41 Jahre. Das Durchschnittsalter der Weichen liegt zurzeit bei 16 Jahren. Der
Wiederbeschaffungswert aller Weichen belauft sich auf 20.0 Mio. CHF.

Beton/feste Fahrbahn Holz
Nutzungsdauer 50 Jahre 25 Jahre
Prozentuale Verteilung 64 % 36 %

Tabelle 7: Erwartete Nutzungsdauer und prozentuale Verteilung fiir die Weichen

Abbildung 11 zeigt den Zustand des Hauptanlagentyps Weichen fiir die Jahre
2015 bis 2024. Im Jahr 2024 befinden sich 40 % der Weichen in einem
«neuwertigen», 28 % in einem «guten», 4 % in einem «ausreichenden» und 28 %
in einem «schlechten» Zustand. Im Jahr 2024 betragt der mittlere Zustand der
Weichen 2.70 und hat sich im Vergleich zu 2023 verbessert (2023: 2.88), was im
Wesentlichen auf die Erneuerung der sechs Weichen im Tunnel Zumikon
zuriickzufuhren ist.
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Abbildung 11: Zustand der Weichen fiur die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 sind 0.03 Mio. CHF (ER) dem Hauptanlagentyp Weichen belastet
worden. Der Bedarf fir die Weichen wird mit 0.9 Mio. CHF pro Jahr (ER) beziffert.
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4.3

251 Unterbau

Der Anlagentyp Unterbau umfasst die Planumserstellung, die Schutzschichten
sowie die Fahrbahnentwésserung. Der Unterbau erstreckt sich insgesamt tber
19.4 km (gesamte Gleislange abziglich Depotgleise). Eine
Fahrbahnentwésserung ist auf 9.8 km der Strecke der FB verlegt.

Bei der erwarteten Nutzungsdauer wird zwischen Unterbau ohne AC-Rail
(entspricht dem heutigen Bestand) und mit AC-Rail unterschieden (vgl. Tabelle
8). Kunftig wird bei Fahrbahnprojekten mit Unterbausanierung vermehrt Unterbau
mit AC-Rail eingebaut.

Unterbau ohne AC-Rail Unterbau mit AC-Rail
Nutzungsdauer 50 Jahre 100 Jahre
Prozentuale Verteilung 100 % 0%

Tabelle 8: Erwartete Nutzungsdauer und prozentuale Verteilung fiir den Unterbau

Der Wiederbeschaffungswert des Unterbaus wird pro Laufmeter zu 1'150 CHF
angesetzt. Dies fuhrt zu einem Gesamtwiederbeschaffungswert von 22.3 Mio.
CHF.

Das Anlagenalter sowie der aktuelle Zustand sind weitgehend unbekannt.
Zustandsuntersuchungen aus aktuellen Projekten zeigen, dass der Unterbau
grosstenteils nicht dem Stand der Technik entspricht und dass die
Fahrbahnentwasserung Schaden aufweist. Ausgehend von dieser Erkenntnis
entspricht der Zustand gemdass Abbildung 12 einer groben Abschéatzung.
Demnach befindet sich im Jahr 2024 der Unterbau zu 100% in einem
«schlechten» Zustand (Gemass Berechnungsformel der R RTE 29900 betragt der
Zustandsmittelwert 2024 demnach 4.50) und bleibt im Vergleich zum Vorjahr
unverandert. Der Zustand des Unterbaus wird laufend und situativ in den
Projekten erfasst und der Projektinhalt entsprechend ausgerichtet («mit/ohne
Unterbau»).
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Abbildung 12: Zustand des Unterbaus fur die Jahre 2022 — 2024 ((keine Angaben zu friheren Jahren, da die
Anlagengattung im Jahr 2022 erstmalig eigenstandig gefuhrt wurde)

Im Jahr 2024 sind dem Unterbau lediglich rund CHF 4'000.- belastet worden. Der
Bedarf wird mit CHF 0.02 Mio pro Jahr (ER) beziffert.
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4.4

299 Ubrige Fahrbahnanlagen

Der Anlagentyp Ubrige Fahrbahnanlagen beinhaltet die 39 Bahniubergange
(Belage) der FB. Der Wiederbeschaffungswert der dbrigen Fahrbahnanlagen
belauft sich auf 1.2 Millionen CHF. Das Spektrum der Nutzungsdauern reicht von
151! Jahren bis 30 Jahren. Die durchschnittliche erwartete Nutzungsdauer,
gewichtet mit dem Wiederbeschaffungswert, betragt fir die Ubrigen
Fahrbahnanlagen 21 Jahre. Das Durchschnittsalter betrégt aktuell 13 Jahre.

Abbildung 13 zeigt den Zustand der tbrigen Fahrbahnanlagen fir die Jahre 2015
bis 2024. Im Jahr 2024 befinden sich 27 % der tbrigen Fahrbahnanlagen in einem
«neuwertigen», 38 % in einem «guten» und 35 % in einem «ausreichenden»
Zustand. Der Zustandsmittelwert betragt 2.58 («guter» Zustand) und hat sich im
Vergleich zum Vorjahr leicht verschlechtert (2022: 2. 53). Dies ist auf die Alterung
zurtickzufihren, da 2024 keine Erneuerungsmassnahmen durchgefiihrt wurden.
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Abbildung 13: Zustand der Ubrigen Fahrbahnanlagen fiir die Jahre 2015 bis 2024 (der Anlagentyp wurde erstmalig
im Jahr 2022 als «ubrige Fahrbahnanlagen» ausgewiesen (friiher «Bahnibergange»))

Im Jahr 2024 wurde fir den Unterhalt der Beldge bei Bahniibergéangen 0.1 Mio
CHF (ER) aufgewendet. Der Bedarf wird mit 0.2 Mio. CHF pro Jahr (ER) beziffert.

11 Aufgrund von Gleisbettstopfungen vor und nach einzelnen BUe werden einzelne Anlagen mit solchen kleinen
Nutzungsdauern versehen.
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5. 300 Bahnstromanlagen

Die Anlagengattung Bahnstromanlagen umfasst bei der FB den Hauptanlagentyp
Fahrleitungsanlagen. Darin enthalten sind die Bahnstrom-Anlagenteile der 6 km
langen Doppelspurstrecke zwischen Rehalp und Neue Forch sowie der Einspur-
Strecke zwischen Neue Forch und Esslingen (Fahrleitungstragwerke und Masten,
Schaltanlagen, Speise- und Ruckleitungen). Da bei der FB keine weiteren
Anlagetypen in dieser Gattung bestehen, entspricht der Zustand der
Fahrleitungsanlagen dem Zustand der Gattung Bahnstromanlagen.

Der gesamte Wiederbeschaffungswert der Fahrleitungsanlagen betrégt 38.0 Mio.
CHF und ist gegentiber 2023 unveréandert. Das Spektrum der Nutzungsdauern
reicht von 40 Jahren bis 80 Jahren bei einem Durchschnittswert von 57 Jahren.
Zurzeit betragt das Durchschnittsalter der Bahnstromanlagen 29 Jahre.

Abbildung 14 zeigt den aktuellen Zustand der Bahnstromanlagen fur die Jahre
2015 bis 2024. Demnach sind 2024 49 % der Bahnstromanlagen in einem
«neuwertigen», 14 % in einem «guten», 4% in einem «ausreichenden», 16 % in
einem «schlechten» und 18 % in einem «ungenlgenden» Zustand. Letzteres
betrifft insbesondere Bahnstromanlagen zwischen den Haltestellen Spital
Zollikerberg und Waltikon sowie im Forchtunnel. Samtliche Anlagen in ZK 5
werden zur Gewahrleistung eines sicheren Betriebs Uberwacht (mit
entsprechenden Betriebsmittelaufwendungen).

Der Zustandsmittelwert der Bahnstromanlagen betragt 2.81 («guter bis
ausreichender» Zustand) und hat sich im Vergleich zum Vorjahr verbessert (2023:
2.95), was primar auf die Erneuerung der Fahrleitung im Tunnel Zumikon
zuriickzufuhren ist.
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Abbildung 14: Zustand der Bahnstromanlagen fur die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 sind Ausgaben in der H6he von 5.3 Mio. CHF (IR) und 0.5 Mio. CHF
(ER) bei der Anlagengattung Bahnstromanlagen angefallen. Dabei handelt es sich
bei den eingesetzten Finanzmitteln fir die Erneuerung in erster Linie um
Ausfuhrungs- und Projektierungskosten in den verschiedenen bevorstehenden
Erneuerungsprojekten, insbesondere im Projekt Sanierung Tunnel Zumikon. Der
Bedarf Uber die nachsten zehn Jahre wird mit 58.1 Mio. CHF (IR) und 0.4 Mio.
CHF pro Jahr (ER) beziffert.

Zusatzlich ist darauf hinzuweisen, dass Anforderungen an den Stand der Technik
(z.B. Trennung Strecke — Abstellanlagen) und vorhandene funktionelle
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6.1

Unzulassigkeiten (z.B. aufgrund von Streustromen) sowie die bevorstehenden
Erneuerungsprojekte (Fahrbahnerneuerung etc.) zu umfassenden Anpassungen
an den Bahnstromanlagen fuhren werden. Dieser Aspekt ist in der vorliegenden
Zustandsbeurteilung nicht abgebildet und ist der wesentliche Grund, dass der
Erneuerungsbedarf hdher ausféllt, als es gemass Zustand (Substanzsicht) und
aktuellem Wiederbeschaffungswert zu erwarten wére.

400 Sicherungsanlagen

Zu der Anlagengattung Sicherungsanlagen zéhlen der Hauptanlagetyp Stellwerk-
und Zugbeeinflussungsanlagen und der Anlagetyp Ubrige Sicherungsanlagen.
Der Wiederbeschaffungswert der Sicherungsanlagen belauft sich auf insgesamt
74.2 Mio. CHF und ist gegenliiber dem Vorjahr unverandert.

Abbildung 15 zeigt den Zustand der Sicherungsanlagen fir die Jahre 2015 bis
2024. Demnach sind im Jahr 2024 58 % der Sicherungsanlagen in einem
«neuwertigen», 25 % in einem «gutenx», 3 % in einem «ausreichenden», 11 % in
einem «schlechten» und 3 % in einem «ungeniigenden» Zustand. Bei einem
mittleren Zustand der Sicherungsanlagen von 2.24 befinden sich diese insgesamt
in einem «neuwertigen bis guten» Zustand. Der Zustand hat sich gegentiber 2023
marginal verschlechtert (Vorjahr: 2.22).
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Abbildung 15: Zustand der Sicherungsanlagen fur die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 sind Betrage in der Hohe von 8.7 Mio. CHF (IR) und 0.6 Mio. CHF
(ER) der Anlagengattung Sicherungsanlagen belastet worden. Der Bedarf Uiber
die nachsten 10 Jahre wird mit 42.6 Mio. CHF (IR) und 0.8 Mio. CHF pro Jahr
(ER) beziffert.

410 Stellwerk- und Zugbeeinflussungsanlagen

Die Hauptanlagentyp Stellwerk- und Zugbeeinflussungsanlagen besteht aus den
vier Stellwerken Zollikerberg, Zumikon, Forch und Egg. Diese beinhalten
verschiedene Elemente: Stellwerk- und Streckenausristungen, Signale,
Weichenausrustungen, Isolierabschnitte und Achszahler, Blocksteuerungen,
Ferntbertragung sowie die Zugbeeinflussung. Der Wiederbeschaffungswert der
Stellwerke- und Zugbeeinflussungsanlagen bel&uft sich auf 56.6 Mio. CHF und ist
gegeniber dem Vorjahr unverdndert. Die erwarteten Nutzungsdauern der
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einzelnen Elemente variieren bei einem mit dem Wiederbeschaffungswert
gewichteten Durchschnittswert von 32 Jahren zwischen 10 und 60 Jahren. Das
Durchschnittsalter der Stellwerk- und Zugbeeinflussungsanlagen, gewichtet mit
dem Wiederbeschaffungswert, betragt aktuell 11 Jahre.

Abbildung 16 zeigt den Zustand der Stellwerk- und Zugbeeinflussungsanlagen fur
die Jahre 2015 bis 2024. Demnach sind im Jahr 2024 74 % der Anlagen in einem
«neuwertigen», 5 % in einem «guten», 3 % in einem «ausreichenden», 14 % in
einem «schlechten» und 4 % in einem «ungenigenden» Zustand. Letzteres ist
auf 36 Elemente des Stellwerks Forch (Achszahler und Isolierabschnitte,
Signalisation und Weichenantriebe sowie Linienleiter und Sendereinheiten des
Zugbeeinflussungssystems) zurtckzufiihren. Diese Anlagen haben ihre
Lebensdauer Uberschritten und werden in dem fur 2026 geplanten Projekt
«487/Stellwerkersatz Forch und Scheuren» erneuert resp. aufgehoben.

Der mittlere Zustand der Stellwerk- und Zugbeeinflussungsanlagen betragt im
Jahr 2024 2.18 («neuwertiger bis guter » Zustand) und hat sich im Vergleich zum
Vorjahr marginal verschlechtert (2023: 2.16), was auf die Alterung zuriickzufiihren
ist.

100% - . . - -1

80% 1

60% -

40% -

Zustandsverteilung
w
Zustandsmittelwert

20%

Bl

| = 0NN
E m

01 B N E nmae B AR

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert:
297 3.12 3.12 340 282 279 229 2.30 2.16 2.18
mmm ungeniigend — mmmm schlecht ausreichend gut = neuwertig =—t==Mittelwert

Abbildung 16: Zustand der Stellwerk- und Zugbeeinflussungsanlagen fur die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 sind Betrage in der Hohe von 8.7 Mio. CHF (IR) und 0.7 Mio. CHF
(ER) dem Hauptanlagentyp Stellwerk- und Zugbeeinflussungsanlagen belastet
worden. Dabei handelt es sich bei den eingesetzten Finanzmitteln fir die
Erneuerung in erster Linie um Zahlungen im Zusammenhang mit dem
Stellwerkersatz Zumikon. Die Zustandsverbesserung durch die im Jahr 2023 in
Betrieb genommenen Anlagen ist bereits im NetzBe 2023 beriicksichtigt worden.
Der Bedarf tber die nachsten 10 Jahre wird mit 42.6 Mio. CHF (IR) und 0.7 Mio.
CHF pro Jahr (ER) beziffert.

Zusatzlich ist darauf hinzuweisen, dass die bevorstehenden Erneuerungsprojekte
(Fahrbahnerneuerung etc.) zu umfassenden Anpassungen an den
Sicherungsanlagen fuhren werden (z. B. im Projekt «487 Stellwerkersatz Forch»).
Dieser Aspekt ist in der vorliegenden Zustandsbeurteilung nicht abgebildet und ist
der wesentliche Grund, dass der Erneuerungsbedarf hoher ausfallt, als es gemass
Zustand und aktuellem Wiederbeschaffungswert zu erwarten wére.
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6.2

499 Ubrige Sicherungsanlagen

Der Anlagentyp ubrige Sicherungsanlagen umfasst die 28
Bahniibergangsanlagen zur Sicherung der Uberquerung der Gleise fir und
Fusswege sowie die Elemente der Leittechnik. Die erwarteten Nutzungsdauern
der einzelnen Elemente variieren bei einem mit dem Wiederbeschaffungswert
gewichteten Durchschnittswert von 29 Jahren zwischen 10 und 30 Jahren. Das
Durchschnittsalter der Gbrigen Sicherungsanlagen betragt aktuell 9 Jahre. Der
Wiederbeschaffungswert belauft sich auf 17.6 Mio. CHF und ist gegeniiber dem
Vorjahr unveréandert.

Abbildung 17 zeigt den Zustand der Ubrigen Sicherungsanlagen fur das Jahr
2024. Demnach sind im Jahr 2024 9 % der Ubrigen Sicherungsanlagen in einem
«neuwertigen» und 91 % in einem «guten» Zustand. Im Jahr 2024 betragt der
Zustandsmittelwert 2.41 und ist im Vergleich zum Vorjahr unverandert.
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Abbildung 17: Zustand der Ubrigen Sicherungsanlagen fir die Jahre 2022 — 2024 (keine Angaben zu friiheren
Jahren, da der Anlagentyp im Jahr 2022 erstmalig unter Beriicksichtigung der autonomen Bahniibergangsanlagen
und der Leittechnik ausgewiesen wird)

Der Bedarf bei den ubrigen Sicherungsanlagen wird mit 0.1 Mio. CHF pro Jahr
(ER) beziffert.

500 Niederspannungs- und Telekomanlagen

Die Anlagengattung Niederspannungs- und Telekomanlagen umfasst bei der FB
den Hauptanlagentyp Niederspannungsverbraucher und den Anlagentyp Ubrige
Niederspannungs- und Telekomanlagen. Der gesamte Wiederbeschaffungswert
belauft sich auf 14.3 Mio. CHF und ist gegentiber dem Vorjahr um 0.3 Mio. CHF
gestiegen.

Abbildung 18 zeigt den Zustand der Niederspannungs- und Telekomanlagen fir
die Jahre 2015 bis 2024. Demnach sind im Jahr 2024 42 % der Anlagengattung
in einem «neuwertigen», 33 % in einem «gutenx», 8 % in einem «ausreichenden»,
9 % in einem «schlechten» und 9 % in einem «ungeniigenden» Zustand. Der
mittlere Zustand der Niederspannungs- und Telekomanlagen betragt 2.56
(«guter» Zustand) und hat sich im Vergleich zum Vorjahr verbessert (Vorjahr:
2.67).

Seite 19



Netzzustandsbericht 2024

7.1

[N}

.
v $ ———

100% -
80% -
60% -

1

o k=
c [
2 %. 9 3
£ 207 20% 29% - =2 %
> 0 ¢ & 3
8 &4 5 16% e 36% 8
0, 4 0 —
% 40% 15% 18% 14% 16% 16% - E
2 25% 26% 27% 3
N 7% ran
20% +—— _ 8% |
] = I &
16% 15%
0% ﬂ . . S CE B . - - L5
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert:
272 278 2.86 288 298 3.03 3.17 3.16 2687 256
mmm ungenligend  mmmm schlecht ausreichend gut mmmneuwertiy =—t==Mittelwert

Abbildung 18: Zustand der Niederspannungs- und Telekomanlagen fir die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 sind Betréage in der Hohe von 0.3 Mio. CHF (IR) und von 1.0 Mio.
CHF (ER) der Anlagengattung Niederspannungs- und Telekomanlagen belastet
worden. Der Bedarf Uber die nachsten 10 Jahre wird mit 0.8 Mio. CHF (IR) und
0.8 Mio. CHF pro Jahr (ER) beziffert.

510 Niederspannungsverbraucher

Der Hauptanlagentyp Niederspannungsverbraucher besteht aus verschiedenen
Blitz- und Stromschutzanlagen, Schaltschrank- und Aussenverteilanlagen, HKL-
Anlagen, Brandmelde- und Rauchansauganlagen, Notstromspeisung/USV-
Anlagen, Weichenheizungen, Schaltposten sowie Beleuchtungssystemen und -
elementen. Der Wiederbeschaffungswert belauft sich aktuell auf 10.1 Mio. CHF,
was eine Erh6hung gegentber dem Vorjahr um 0.1 Mio. CHF bedeutet.

Abbildung 19 zeigt den Zustand der Niederspannungsverbraucher fir die Jahre
2015 bis 2024. Demnach sind 2024 47 % der Niederspannungsverbraucher in
einem «neuwertigen», 31 % in einem «guten», 2 % in einem «ausreichenden»,
11 % in einem «schlechten» und 9% in einem «ungenigenden» Zustand. Bei den
Anlagen in einem «ungentigenden» Zustand handelt es sich um 10 Elemente von
FWA-Controllern (Weichenheizungen und Beleuchtung). Fir diese ist ein Ersatz
in den nachsten Jahren vorgesehen, die entsprechenden Projekte sind am
Laufen. In der Zwischenzeit kbnnen die Anlagen mit erhéhtem Unterhalt weiter
betrieben werden. Das Durchschnittsalter der Niederspannungsverbraucher,
gewichtet mit dem Wiederbeschaffungswert, betragt aktuell 9 Jahre; die
durchschnittliche Nutzungsdauer (wiederum mit dem Wiederbeschaffungswert
gewichtet) betragt 24 Jahre.

Der mittlere Zustand fur das Jahr 2024 betragt 2.49 («guter» Zustand) und hat
sich gegeniliber dem Vorjahr nochmals verbessert (2023: 2.61). Dies ist primar auf
die Erneuerung der Beleuchtung im Bahnhof Zumikon und bei der Haltestelle
Maiacher zuriickzufiihren.
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7.2
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Abbildung 19: Zustand der Niederspannungsverbraucher fur die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 ist ein Betrag in der Hohe von 1.0 Mio. CHF (ER) dem
Hauptanlagentyp Niederspannungsverbraucher belastet worden. Der Bedarf tiber
die nachsten 10 Jahre wird mit 0.8 Mio. CHF (IR) und 0.4 Mio. CHF pro Jahr (ER)
beziffert.

599 Ubrige Niederspannungs- und Telekomanlagen

Der Anlagentyp Ubrige Niederspannungs- und Telekomanlagen beinhaltet
verschiedene  Elemente der Daten und Kommunikationssysteme:
Kundeninformationssystem (Lautsprecheranlagen, Stationsverstarker), Uhren,
Telefonie- und Funksysteme sowie ein Glasfaser-Datenkabel. Der
Wiederbeschaffungswert betragt 4.2 Mio. CHF, was einer Erh6hung gegentber
dem Vorjahr um 0.2 Mio. CHF entspricht. Das Durchschnittsalter der Ubrigen
Niederspannungs- und Telekomanlagen, gewichtet mit dem
Wiederbeschaffungswert, betragt aktuell 9 Jahre; die durchschnittliche
Nutzungsdauer (wiederum mit dem Wiederbeschaffungswert gewichtet) betragt
17 Jahre.

Der Zustand der Ubrigen Niederspannungs- und Telekomanlagen fur die Jahre
2015 bis 2024 ist in Abbildung 20 ersichtlich. Demnach sind 29 % der Anlagen in
einem «neuwertigen», 37 % in einem «gutenx», 21 % in einem «ausreichenden»,
5% in einem «schlechten» und 8 % in einem «ungentgenden» Zustand.
Letzteres ist auf 17 Elemente von Lautsprechern und Uhrenanlagen, deren Ersatz
im laufenden Projekt «KIS» in den nachsten Jahren vorgesehen ist und in der
Zwischenzeit mit erhdhtem Unterhalt weiter betrieben werden kann,
zuriickzufuhren.

Die Daten- und Kommunikationssysteme sind mit 2.72 insgesamt in einem
«guten» Zustand, der sich gegeniiber dem Vorjahr nochmals etwas verbessert
hat (2023: 2.83).

Seite 21



Netzzustandsbericht 2024

100%

80%

60%

40%

Zustandsverteilung
X
w
Zustandsmittelwert

23% 21% [ 4

|,

20%

0% 6% 6% % A 1%
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert: Mittelwert:
232 2.32 233 258 3.21 3.34 3.50 347 2.83 272
| mmm ungenligend = schlecht ausreichend gut mmmneuwertig === Mittelwert |

Abbildung 20: Zustand der tbrigen Niederspannungs- und Telekomanlagen fur die Jahre 2015 bis 2024 Im Jahr
2022 wurde der Anlagentyp erstmalig als «Ubrige Niederspannungs- und Telekomanlagen» ausgewiesen (friher
«Daten- und Kommunikationssysteme»))

Im Jahr 2024 sind Betrage in der Hohe von 0.3 Mio. CHF (IR) dem Anlagetyp
Ubrige Niederspannungs- und Telekomanlagen belastet worden. Der Bedarf bei
den Ubrigen Niederspannungs- und Telekomanlagen wird mit 0.4 Mio. CHF pro
Jahr (ER) beziffert.

600 Publikumsanlagen

Die Anlagengattung Publikumsanlagen besteht bei der FB ausschliesslich aus
dem Hauptanlagentyp Perrons und Zugéange. Die 16 Bahnhotfe und Haltestellen
bilden die beurteilten Anlagen. Die Anlagenteile umfassen die Perronflachen, die
Wartehallen und Perrondacher, die Treppen und Rampen, Liftanlagen sowie die
Ausristung (Sitzbanke, Abfalleimer, Taktile, Handlaufe etc.). Der gesamte
Wiederbeschaffungswert der Publikumsanlagen betragt 22.2 Mio. CHF und hat
sich gegeniiber dem Vorjahr nicht verandert. Die erwartete Nutzungsdauer der
Publikumsanlagen wird mit 60 Jahren angesetzt; das aktuelle gewichtete
Durchschnittsalter betragt 18 Jahre?.

Abbildung 21 zeigt den Zustand der Publikumsanlagen fir die Jahre 2015 bis
2024. Demnach sind im Jahr 2024 13 % der Publikumsanlagen gemessen am
Wiederbeschaffungswert in einem «neuwertigen», 75 % in einem «guten», 11 %
in einem «ausreichenden» und 1 % in einem «schlechten» Zustand.

Der mittlere Zustand der Publikumsanlagen betragt 2.51 («guter» Zustand) und
ist im Vergleich zu 2023 unverandert geblieben. Wahrend sich der Zustand der
Haltestelle Waltikon um eine Zustandsklasse verbessert hat, hat sich die
Haltestelle Zollikerberg um eine Zustandsklasse verschlechtert.

Zusétzlich ist darauf hinzuweisen, dass die Konformitdt mit dem
Behindertengleichstellungsgesetz in die vorliegende Zustandsbeurteilung nicht
einfliesst. Dies ist ein wesentlicher Grund, dass der Erneuerungsbedarf
wesentlich hoher ausfallt, als es gemass Zustand zu erwarten ware.

12 Die Beurteilungseinheit Haltestelle beinhaltet verschiedenen Anlagenteile mit unterschiedlichen Einbaujahren.
Die optionale Angabe des Anlagenalters und der erwarteten Nutzungsdauer bezieht sich hier auf den
Perronkdrper.
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Abbildung 21: Zustand der Publikumsanlagen fiir die Jahre 2015 bis 2024
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Im Jahr 2024 sind Betrage in der Hohe von 5.3 Mio. CHF (IR) und 0.1 Mio. CHF
(ER) der Anlagengattung Publikumsanlagen belastet worden. Dabei sind die
eingesetzten Finanzmittel fur die Erneuerung grésstenteils im Zusammenhang mit
Vorbereitungsarbeit fur diverse BehiG-Projekte angefallen. Der Bedarf Gber die
nachsten zehn Jahre wird mit 51.4 Mio. CHF (IR) und 0.6 Mio. CHF pro Jahr (ER)
beziffert. Massgeblich Griinde fur diesen hohen Bedarf sind die Erfullung der
Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetzes, der Anpassungsbedarf

der umgebenden
Platzverhaltnissen.

Infrastruktur  (z.B. Strasse) und den

9. 700 Fahrzeuge Infrastruktur

beengten

Die Anlagengattung Fahrzeuge Infrastruktur beinhaltet den Hauptanlagentyp

Schienenfahrzeuge Infrastruktur

und den Anlagentyp Ubrige Fahrzeuge

Infrastruktur. Der Wiederbeschaffungswert der Anlagengattung liegt bei knapp 5
Mio. CHF. Abbildung 22 zeigt den Zustand der Anlagengattung Fahrzeuge
Infrastruktur fur die Jahre 2015 bis 2024. Demnach sind im Jahr 2024 1 % der
Fahrzeuge gemessen am Wiederbeschaffungswert in einem «neuwertigen», 1 %
in einem «gutem» Zustand und 98 % in einem «schlechten» Zustand. Da die
Schienenfahrzeuge den gréssten Teil des Wiederbeschaffungswerts ausmachen
(96%) und sie allesamt der Zustandsklasse 4 zugeordnet werden, liegt der
Zustandswert der Anlagengattung im Mittel bei 4.45 («schlechter» Zustand) und

hat sich im Vergleich zum Vorjahr nicht verandert.
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9.1

9.2

Abbildung 22: Zustand der Fahrzeuge Infrastruktur fur die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 sind Betrage in der Hohe von 0.02 Mio. CHF (IR) der Anlagengattung
Fahrzeuge Infrastruktur belastet worden. Der Bedarf Uber die ndchsten 10 Jahre
wird mit 2.2 Mio. CHF (IR) beziffert.

710 Schienenfahrzeuge Infrastruktur

Die FB verfligt Gber drei Schienenfahrzeuge fir die Instandhaltung mit einem
Wiederbeschaffungswert von 4.8 Mio. CHF. Abbildung 23 zeigt den Zustand der
Schienenfahrzeuge fur die Jahre 2015 bis 2024. Alle Schienenfahrzeuge wurden
1948 in Betrieb genommen und Uberschreiten die angesetzte erwartete
Nutzungsdauer von 33 Jahren mit einem Alter von 75 Jahren bei weitem. Da bei
den Schienenfahrzeugen, trotz der langst Uberschrittenen Nutzungsdauer, noch
keine Sofortmassnahmen erforderlich sind und sie in einem betriebsfahigen
Zustand sind, werden diese der Zustandsklasse 4 «schlecht» zugeordnet (analog
wie im Vorjahr). Gemass Berechnungsformel der R RTE 29900 betragt der
Zustandsmittelwert 2024 demnach 4.50.
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Abbildung 23: Zustand der Schienenfahrzeuge Infrastruktur fur die Jahre 2015 bis 2024

Die im Jahr 2024 eingesetzten Mittel bei den Schienenfahrzeugen Infrastruktur
betragen 0.02 Mio. CHF (IR), die Betrage der ER sind in den Betragen der tbrigen
Anlagengattungen enthalten. Der Erneuerungsbedarf (IR) Gber die nachsten zehn
Jahre wird mit 2.1 Mio. CHF beziffert.

799 Ubrige Fahrzeuge Infrastruktur

Der Anlagentyp «ubrige Fahrzeuge Infrastruktur» umfasst die vier
Strassenfahrzeuge der FB («Dienst Fzg. Sicherungsanlagen», «Dienst Fzg.
Immobilien», «Dienst Fzg. Bau» und einen Transportanhdnger). Die
Strassenfahrzeuge haben im Vergleich zu den Schienenfahrzeugen einen
geringen Wiederbeschaffungswert von insgesamt 175°000 CHF. Die
Nutzungsdauer fur die Strassenfahrzeuge wurde auf 10 Jahre festgelegt. Das
Durchschnittsalter (gewichtet mit dem Wiederbeschaffungswert) betragt 9 Jahre.

Abbildung 24 zeigt den Zustand der Ubrigen Fahrzeuge Infrastruktur fir die Jahre
2015 bis 2024. Demnach sind im Jahr 2024 23 % der Fahrzeuge in einem
«neuwertigen», 31 % in einem «guten», 11 % in einem «ausreichenden» und
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10.

34 % in einem «schlechten» Zustand. Der mittlere Zustand des Anlagentyps
betragt aktuell 3.07 («gut bis ausreichend») und hat sich im Vergleich zum Vorjahr

marginal verschlechtert (2023: 3.04).
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Abbildung 24: Zustand der Ubrigen Fahrzeuge Infrastruktur fir die Jahre 2015 bis 2024

Die im Jahr 2024 eingesetzten Mittel (ER) sind in den Betragen der Ubrigen
Anlagengattungen enthalten. Der Erneuerungsbedarf Uber die nachsten 10 Jahre
wird mit 0.1 Mio. CHF (IR) beziffert.

800 Betriebsmittel und Diverses

In der Anlagengattung Betriebsmittel und Diverses ist bei der FB einzig die
innerbetriebliche ICT aufgefiuihrt. Diese umfasst 3 Server, 2 Storagesysteme, 55
Clients sowie 90 Firewall und Netzwerkkomponenten. Der
Wiederbeschaffungswert der innerbetrieblichen ICT belauft sich auf 1.1 Mio. CHF
und hat sich gegeniiber dem Vorjahr um rund 0.1 Mio CHF erhéht. Dies ist primar
auf Zusatzbeschaffungen infolge Netzwerksegmentierung zuriickzufihren. Die
erwartete Nutzungsdauer betragt knapp 6 Jahre. Das Durchschnittsalter der
innerbetrieblichen ICT gewichtet mit dem Wiederbeschaffungswert betragt aktuell
etwas mehr als ein Jahr.

Der Zustand der Anlagegattung «Betriebsmittel und Diverses» fir die Jahre 2015
bis 2024 ist in Abbildung 25 ersichtlich. Demnach sind 2024 72 % der
Anlagengattung in einem «neuwertigen» und 28 % in einem «gutenx» Zustand.

Im Jahre 2024 liegt der mittlere Zustand der Anlagengattung bei 1,78 («neuwertig
bis gut») und hat sich gegeniiber dem Vorjahr nochmals deutlich verbessert
(2023: 3.16). Dies ist neben den Zusatzbeschaffungen auf Ersatzbeschaffungen
von Servern sowie Komponenten im Bereich Netzwerk Office und Systemtechnik
zuriickzufuhren.
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Abbildung 25: Zustand der Anlagengattung Betriebsmittel und Diverses fiir die Jahre 2015 bis 2024

Im Jahr 2024 wurden Mittel bei der innerbetrieblichen ICT von 0.4 Mio. CHF (IR)
eingesetzt. Die eingesetzten ER-Mittel sind in den Betragen der Ubrigen
Anlagengattungen enthalten. Der Bedarf Uber die nachsten 10 Jahre wird mit 1.9
Mio. CHF (IR) und 0.3 Mio. CHF pro Jahr (ER) beziffert

Im Weiteren ist davon auszugehen, dass weitere Anlagentypen (z.B.
Betriebsmittel und Mess- und Diagnosesysteme), die im vorliegenden
Netzzustandsbericht noch nicht bertcksichtigt sind, im Rahmen weiterer
Inventarisierung kunftig aufgenommen werden.
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Al Zustandsklassen nach R RTE 29900

Zustandsklasse | Beschreibung Emsuarsings- Klasseniibergdnge
massnahmen
Neue oder neuwertige Anlage,
welche keine oder unbedeutende,
substanzbasierte Abweichungen keine
aufweist (verschleissgetriebener
Schaden/Abn(tzung).
1.75-2.24
«neuwertig bis gut»
Die Anlage weist substanzbasierte
ZK 2 Abweichungen auf, welche in abseh- keine 225-274
agut» barer Zeit keine Beeintrachtigung «gui»
fiir den Betrieb darstellen.
2.75-3.24
«gut bis ausreichend»
Die Anlage weist substanzbasierte
Abweichungen auf, welche den _
lausr?ii::sn d» Betrieb potentiell beeintréchtigen keine .33;5 : ?:;:il.
konnen und/oder bei Nichtbeheben
Folgekosten verursachen werden.
Die Anlage weist substanzbasierte ?ﬁz;lﬁﬁuunnd
Abweichungen auf, welche den 9 425-474
ZK 4 - PP . von
«schlecht» Betrieb beeintrichtigen kénnen ordentlichen «schlecht»
undfoder bei Nichtbeheben hohe Emeuerungs-
Folgekosten verursachen werden. arbeiten 475-4.99
«schlecht bis ungeniligend»
Die Anlage weist substanzbasierte Terminierte
Abweichungen auf, die den Betrieb Massnahmen
ZK 5 unmittelbar beeinflussen kénnen oder ggf.
LOLGELEELGI und Massnahmen zur Folge haben Sofort-
um den uneingeschrankten Betrieb massnahmen

Tabelle 9: Definition der Zustandsklassen gemass R RTE 29900

zu gewahrleisten.
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A2

Abklrzungen: Bhf/Hst der Forchbahn

Bezeichnung Station
ZUER Bhf. Zurich Rehalp

WALG Hst. Waldburg

SPIT Bhf. Spital Zollikerberg
ZKBG Bhf. Zollikerberg

WLTK Bhf. Waltikon

ZUM Bhf. Zumikon

MAIF Hst. Maiacher

NFCH Bhf. Neue Forch

FCH Bhf. Forch

SCRN Bhf. Scheuren

NHBH Bhf. Neuhaus bei Hinteregg
HINT Bhf. Hinteregg

EGG Bhf. Egg

LIES Hst. Langwies

EMMA Hst. Emmat

ESSL Bhf. Esslingen

Tabelle 10: Bhf/Hst der Forchbahn
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A3 Zusammenfassende Kennwerte

Anlagengattung @Zustand | WBW @ ND IR 10 J. ER / Jahr

0. | Gebaude und 2.30 13'477°000 - 45'541°000 220'000
Grundstuicke

1. | Fahrbahn 3.39 94'938°000 45 129'583’000 2'955°000

2. | Kunstbauten 2.59 119'365'000 | 80 9'442°000 120000

3. | Bahnstrom-anlagen | 2.81 38'049°000 57 58'091°000 430°000

4. | Sicherungs- 2.24 74'247°000 29 42'641°000 750’000
anlagen

5. | Niederspannungs- | 2.56 14'340°000 22 775000 790’000
/Telekomanlagen

6. | Publikums-anlagen | 2.51 22'203°000 60 51'447°000 550’000

7. | Fahrzeuge 4.45 4'975°000 32 2'219°000 -
Infrastruktur

8. | Betriebsmittel u. 1.78 1'078'000 6 1'916’000 345000
Diverses
Total/Durchschnitt | 2.75 382'672°000 | - 341'655°000 6'160’000
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